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presente documento, o RIMA —
ORelatério de Impacto Ambiental,

resume e simplifica os estudos e dados
contidos no Estudo de Impacto Ambiental
— EIA da Implantacdo do Terminal Portuério
de Turismo BC PORT, Municipio de Balneario
Camboril, Santa Catarina, que subsidia
o projeto de implementacdo de uma IPT —
Instalacdo Portuaria de Turismo, adjacente
ao molhe da Barra Sul, na porcao sul da
enseada de Camboril (Figura 1 e Figura 2). O
empreendimento inclui um pier contendo dois
bercos para atracacdo de navios transatlanti-
cos com area de embarque e desembarque
de passageiros.
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O BC PORT é um projeto desenvolvido pela
empresa Ports Developed By Shiphandlers
- PDBS, empresa privada de participacdes
em pesquisas nauticas. A PDBS propoe a
construcao de um porto turistico completo
— um porto de entretenimento multiplo.
O projeto, devido as suas caracteristicas, é
considerado como pioneiro no Brasil, pois
consiste em um porto especifico para atracacdo
de navios de passageiros, dotado de centro
gastronémico e de entretenimento, a poucos
passos de inGmeras atracdes turisticas. Isso
é, consiste em um “mix de entretenimento”
entre as belezas naturais e a cidade moderna.
Atualmente, o mercado de cruzeiros no Brasil

capacidade para atender toda a demanda
no pais. Além disso, a falta de atrativos nos
principais terminais turisticos e os transfers
longos, lentos e caros, acabam fazendo com
gue os passageiros optem muitas vezes por
ndo desembarcar do navio.

Diante deste cenério, justifica-se aimplantacdo
do Terminal Portudrio de Turismo BC PORT em
Balnedrio Camboril visto a necessidade em
suprir esta demanda do mercado de cruzeiros
gue se encontrainternacionalmente aquecido,
mas em queda na costa brasileira, devido

Figura 1. Layout do Terminal Portudrio
de Turismo BC PORT, na por¢do sul da
enseada de Camborit, Municipio de
Balnedrio Camborit, SC.



principalmente a falta de infraestrutura
portudria nacional para receber esta
matriz econémica.

Desta forma, o projeto de instalacao
e operacao do Terminal Portuério
de Turismo BC PORT é analisado no
Estudo de Impacto Ambiental — EIA
que subsidia o processo administrativo
de licenciamento ambiental do
empreendimento, junto ao 6rgao
ambiental licenciador, a Fundacdo do
Meio Ambiente do Estado de Santa
Catarina - FATMA, estudo este que é
simplificado no presente Relatério de
Impacto Ambiental — RIMA.

Figura 2. Layout d -
Portudrio de Turis(mo BE€ F b
Municipio de Balnedrio CArmbBom, 3
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resumido no presente RIMA, é de subsidiar o érgao

ambiental licenciador (FATMA) para avaliar a viabilidade
de implantar o Terminal Portuéario de Turismo BC PORT, numa
drea marinha adjacente ao molhe da Barra Sul, na porcdo sul da
enseada de Camboril.

O objetivo principal do EIA — Estudo de Impacto Ambiental,
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O Terminal Portuéario de Turismo BC PORT
€ um projeto localizado no Municipio de
Balnedrio Camboril, mais precisamente
nas coordenadas geograficas 26°59,922'S e
48°36,333'W, adjacente ao Molhe Sul, junto
a desembocadura do rio Camborid.

Balnedrio Camborild apresenta seus limites
territoriais a Leste com o oceano Atlantico,
a oeste com o Municipio de Camboril, ao
norte com o Municipio de Itajai, e ao sul, com
o Municipio de ltapema (Figura 3). A faixa
o litordnea principal do municipio, banhada
pelo oceano Atlantico e diretamente afetada
por este empreendimento, denominada de

Praia Central, possui aproximadamente 5.800
metros de extensao.
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Entre os anos de 2003 e 2009, enquanto o
setor de viagens e turismo no Brasil cresceu
32,4% contra 24,6% do crescimento da
economia, 0 segmento de cruzeiros maritimos,
que vinha tendo taxas de crescimento acima
do mercado de turismo até a temporada do
verao de 2010/2011, passou a ter queda nos
ndmeros da demanda por cruzeiros maritimos.

O mercado de cruzeiros maritimos no
Brasil apresentou taxas de crescimento
exponencial entre as temporadas 2000/2001
e 2009/2010. No entanto, esse crescimento
diminuiu acentuadamente nos anos seguintes,
sinalizando a existéncia de uma crise no
setor, diferente do mercado global, que tem
apresentado taxas crescentes da demanda.

Atualmente, enquanto esse mercado de
cruzeiros internacional se mantém no brilho,
no Brasil, depois de experimentar o auge por
um tempo, ele comeca a sentir a forca dos seus
problemas estruturais. Tal prejuizo do setor
de cruzeiros se justifica por diversos fatores:

1. Maioria das regides portuarias ndo
possuem potencial turistico: citam-se
as cidades de Rio Grande (RG), Itajai (SC),
Imbituba (SC), Itapoa (SC), Sdo Francisco
do Sul (SC), Paranagud (PR), ltaguai (RJ),
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Sepetiba (RJ), Vitéria (ES), ltaqui (MA),
Macapa (AP) e Santos (SP), que sdo cidades
portudrias de vocacdo industrial/logistica;

Inexisténcia de estrutura portuaria
especifica nas localidades turisticas:
Buzios (RJ), Ilha Bela (SP) ou Porto Belo (SQO),
apresentam alimitacdo de inexisténcia de
estrutura portudria, onde os passageiros
desembarcam com os chamados “tenders”
até o local de destino turistico;

Incongruéncia de distancias 6timas
(12h ou 36h) entre portos: os cruzeiros
partindo da regido sudeste do Brasil com
destino ao Mercosul estdo separados por

grandes distancias de navegacao (cerca
de 48h diretas), tornando uma viagem
muito custosa ao armador por permanecer
muito tempo navegando, consumindo
muito combustivel em relacdo ao tempo
atracado (Figura 4);

Limitacoes operacionais da conexao com
o Mercosul: a rota de cruzeiros do Brasil
para o Mercosul sdo preferencialmente
realizados por passageiros da regiao
sudeste do Brasil, com maior ndmero de
cruzeiristas provenientes do Rio de Janeiro
e Sdo Paulo. Isto configura uma viagem de
no minimo de 48 horas navegando direto,
sem pausa (Figura 4). Considerando que no

Estado de Santa Catarina se encontram os
Portos de Imbituba e Sdo Francisco do Sul,
0s quais apresentam baixo apelo turistico,
o Municipio de Porto Belo que opera com
o transporte via “tenders”, cita-se como
sendo a melhor opcdo o Terminal de
Passageiros de Itajali.

Atlantic Ocean

iﬂ m' _=._L_ J
B o

Figura 4.Rota de cruzeiros de Santos (SP) ao Mercosul, com
navegacdo direta de 40 horas.
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Entretanto, apesar de ser a melhor opcao,
o Terminal de Passageiros de Itajai possui
algumas limitacoes operacionais:

a) O comprimento maximo de navio que
3 pode atracar é de 242m;

b) Menos de 20% da frota de navios de
passageiros em atividade no Brasil tem
comprimento inferior a 242m, o que limita
amaxima previsao de recebimento daquele
terminal em menos de 20% do mercado;

c) O posicionamento desse terminal em
relacdo ao canal de acesso gera conflitos
entre os navios de carga e os navios
cruzeiristas, o que faz com que o navio de
passageiros seja o Ultimo a entrar no canal
de acesso e o primeiro a sair;

d) O terminal de passageiros de Itajai esta
programado para ser completamente
desativado em 2017.

RELATORIO DE IMPACTO AMBIENTAL - RIMA

Enquanto natemporada de 2010 o ndmero de
escalas de cruzeiros no Terminal de Passageiros
de Itajai chegava a 60 (com varias companhias
diferentes), em 2014 foi frequentado somente
pelo navio Zenith, da companhia Pullmantur,
em 14 escalas.

Desta forma, nota-se que Santa Catarina,
mesmo sendo o Estado com mais vocacao
turistica da Federacdo, necessita urgentemente
de um novo terminal para navios de cruzeiros,
capaz de receber as dimensdes dessas
embarcacoes e se tornar um estado capaz
de oferecer ao passageiro um cruzeiro como
continuacdo de suas férias.

Balnedrio Camboril, sendo a cidade mais
turistica do Estado, e que tem sua economia
fundamentada no turismo, seria a melhor
opcao para tal empreendimento, agregando
uma nova matriz econémica para a cidade.

A geografia encontrada adjacente'ao molhe da
Barra Sul de Balneario Camboril caracteriza
um porto natural. Localizado em uma zona
essencialmente turistica (Pargue Unipraias com
tirolesa gigante, belezas naturais, arvorismo,
teleférico levando a Praia de Laranjeiras, etc.),
onde o turista desembarcaria a poucos passos
de inGmeras atracoes sem a dependéncia de
transfers por énibus (Figura 5), apresenta-se,
sem duvidas, como o local ideal para se instalar
o Terminal Portudrio de Turismo BC PORT.




Figura 5. Atracées proximas ao Terminal Portudrio de Turismo BC PORT.
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4.1. Justificativa Legal
para Realizacao do
Empreendimento

Aandlise de todo e qualguer empreendimento
que possa provocar direta ou indiretamente,
impactos sobre o meio ambiente, representa
um procedimento previsto na legislacdo
brasileira. Aavaliacdo dosimpactos ambientais
é um dos instrumentos da Politica Nacional
do Meio Ambiente, previsto no Art. 10, da Lei
Federal N° 6.938/81:

"Art. 10- A construcdo, instalacdo, ampliacao
e funcionamento de estabelecimentos e
atividades utilizadores de recursos ambientaris,
efetiva ou potencialmente poluidores ou
capazes, sob qualquer forma, de causar
degradacdo ambiental, dependerdo de
prévio licenciamento ambiental” (modificado
pela Lei Complementar N° 140, de 08 de
dezembro de 2011).

Tal procedimento possibilita ao 6rgao
ambiental, neste caso, a FATMA, analisar a
viabilidade de instalacdo de empreendimentos
e atividades pUblicas ou privadas que visem a
utilizacdo de recursos ambientais.

Portanto, a elaboracdo do Estudo de Impacto
Ambiental—EIA, e resumido no presente RIMA,
estd orientado pela legislacdo pertinente,
assim como, pela legislacdo estadual e
municipal da bacia hidrogréafica pertencente a
sua drea de abrangéncia, respeitando ainda as
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diretrizes definidas pela Resolucgdo CONAMA
N° 001/86.

O Relatério de Impacto Ambiental — RIMA,
aquiapresentado, é elaborado para apresentar
de forma objetiva e simples as conclusdes do
EIA, tornando o estudo acessivel a comunidade
interessada.

O RIMA é o documento que apresenta os
resultados técnicos e cientificos de avaliacdo
deimpacto ambiental, e deve esclarecer todos
os elementos da proposta em estudo, de modo
que possam ser divulgados e analisados pelos
grupos sociais interessados e por todas as
instituicoes envolvidas na tomada de decisdo.

Para a efetivacdo de um dos principios
norteadores do Direito Ambiental, o da
participacdo publica, hd também a necessidade
de realizacdo da Audiéncia PUblica, cuja
finalidade é expora comunidade interessada
o empreendimento/atividade em questao.
Sua realizacdo ndo é obrigatdéria em todos os
casos de licenciamento ambiental, porém, é
um mecanismo de grande importancia para
ademocratizacdo das decisbes ambientais, ja
que a sociedade é titular do bem em questao.
Sua regulamentacdo é dada pela Resolucdo
N°09/87 — CONAMA — Conselho Nacional do
Meio Ambiente que define, em seu artigo 2°,

que a realizacdo da audiéncia publica se dara
quando o 6rgao ambiental julgar necessario,
ou quando for solicitado por entidade civil,
pelo Ministério PUblico ou por 50 (cinquenta)
ou mais cidadaos.

A Audiéncia Publica, entretanto, ndo possui
cardter decisério dentro do procedimento
de licenciamento, possui apenas um carater
consultivo, assegurando um exame mais
profundo de determinadas questdes expostas
no EIA.

No ambito estadual, a Resolu¢do CONSEMA N°
013/2013 aprova a Listagem das Atividades
Consideradas Potencialmente Causadoras
de Degradacdao Ambiental passiveis de
licenciamento ambiental pela Fundacéo
do Meio Ambiente — FATMA, e a indicacao
do competente estudo ambiental para
fins de licenciamento. De acordo com essa
resolucdo, o empreendimento aquianalisado
é enquadrado como “Terminais portudrios” de
grande porte, e exige a elaboracdo de Estudo
de Impacto Ambiental.



Para o desenvolvimento dos estudos ambientais, e com o
propdsito de se analisar a viabilidade técnica e ambiental
dainstalacdo do Terminal Portuéario de Turismo BC PORT,
foram avaliados todos os dispositivos legais, em nivel
federal, estadual e municipal, que impliquem ou subsidiem
acorreta avaliacdo ambiental do empreendimento. Esta
anélise estd apresentada de forma detalhada no Estudo
de Impacto Ambiental.




" Governamentais é realizada numa escala de

planejamento estratégico regional, e tem
= __ por objetivo-avatiaT os planos ou projetos
que possam, de algum.a forma, influenciar ou
— serem mFluenoados na mstalagao e operacao

o levantamento junto aos 6rgaos publicos
planejamento em ambito regional, estadual
e federal.
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NAMENTAIS

FEDERAIS REGIONAIS

* Plano Nacional de Turismo.

* Programa de Mobilidade Urbana. r
» Programas de Integracao.a Rroducao
Associada ao Turismo.

» Programa Academia da Sadde.

. Planos e Proyetes de Mob|l|dade l;rba a.
(Planos de Expa-ns,ao-}_R‘__ 1 e
 -Aperfeicdamento-da Malha Viaria Prmapa g
Travessias Elevadas; Revitalizacdo das
Sinalizacdes nas Avenidas; Projeto de
Readequacdo do Acesso a Balneario
Camborit).

« Plano Cicloviario.

* Projeto Passarela sobre o Rio Camborid.
* Projeto de Gestdo Integrada da Orla
Maritima.

* Revitalizacdo da Praia Central.

* Projeto do Molhe do Pontal Norte. /
- Comité da Bacia Hidrografica do Rio '
Camborid.

« Programa Produtor de Aguas.

* Programa de Monitorameqto do Rio

Camborid.
o Diretor Municipal.
* Projeto de Eventos de Balneario
Camboril. -

ESTADUAIS

* Programa Pacto por Santa Catarina.
» Secretaria de Estado da Infraestrutura




Paraaviabilidade operacional de um Terminal Portuario de Turismo,
quatro aspectos principais sdo considerados:

1. Acapacidade operacional e estrutura adequada para embarque
e desembarque de passageiros com seguranca;

2. Adisponibilidade de areas de lazer e turismo préximas ao
terminal para entretenimento dos passageiros quando ndo
estiverem a bordo do navio;

3. Adisponibilidade de acesso e navegabilidade para aproximacao
e ancoragem dos navios junto ao berco de atracacao, em areas
relativamente abrigadas, principalmente para manobras de
grandes embarcacoes;

4. Questao logistica, relacionada a distadncia dos demais portos,
sejam eles Portos de Partida ou Portos de Escala.

Desta forma, foram avaliadas varias alternativas na costa do Estado
de Santa Catarina para se encontrar um local apropriado para a
instalacdo do terminal de turismo. Para tal, foram considerados
trésalternativas locacionais para ainstalacdo do empreendimento,
sendo (Figura 6):

* ALTERNATIVA 01 - em Balneario Camborii;
* ALTERNATIVA 02 - em Itajai;
* ALTERNATIVA 03 - em Porto Belo.

Foram pontuados os aspectos identificados como maisimportantes
para possibilitar uma andlise comparativa entre as alternativas
locacionais avaliadas e selecdo daquela mais adequada para a
implantacdo e operacdo do Terminal Portudrio de Turismo BC
PORT, mostrados na Tabela 1.

_— ~
— Implantacdo do Terminal Portudrio de Turismo B{/



FI0004 TINOOD Fa0dn Eanng

Alternativas Locacionals
Terminal Partudrio de Turismo BC Pol

Balneario Cambaorild - SC

Santa Catarina -

Balnedrio
Camboria

5
u

| Tra

|

| o o

| 2 g s Meridiano Central: 512
i Daturmn Horize

20

Legenda

Divisas Municipals

|

I

| 1

| ! T Alternatlvas Locaclenals
I sa L - Balnedno Camborid
|

]

ot il e MR ACQUAPLAN

T L
16E A AMEIENTAL

Figura 6. Alternativas locacionais avaliadas para a instalacdo do Terminal Portudrio de Turismo BC PORT.
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Tabela 1. Aspectos mais importantes considerados no processo de andlise das alternativas para a implantagéo e futura operacdo do Terminal Portudrio de Turismo BC PORT.

ASPECTOS RELEVANTES

ALTERNATIVA 01 = BALNEARIO CAMBORIU

ALTERNATIVA 02 - ITAJAI

ALTERNATIVA 03 — PORTO BELO

Disponibilidade de 4rea para instalacdo de estrutu-
ras adequadas para atracacdo dos navios e embar-
que / desembarque dos passageiros.

Disponibilidade de areas de lazer / turismo para en-
tretenimento dos passageiros durantes as paradas.

Disponibilidade de acesso aquavidrio com boas con-
dicoes de acessibilidade e abrigo para as manobras
e atracacdo dos navios pretendidos.

Capacidade operacional / logistica / retroporto.

Vocacdo econdmica do municipio.

Distancia da via de acesso principal - BR-101 e con-
digbes de acesso.

Necessidade de dragagem para estabelecimento do
canal de acesso hidrovidrio.

Infraestrutura completa a ser instalada para prover
o atendimento aos passageiros, cumprindo com
todas as caracteristicas necessarias para devida

capacidade operacional do terminal para dois
navios simultaneamente e estrutura adequada
com seguranca para embarque e desembarque de
passageiros.

Infraestrutura completa de lazer e turismo no
entorno imediato do terminal, bem como projeto
contemplando 4reas de entretenimento dentro do
préprio terminal.

Area abrigada e estrategicamente localizada para
navegacao e manobras seguras. Entretanto, neces-
sario o estabelecimento de um canal de navegacao.

Prevista uma area de apoio logistico em terra a ser
acessada via balsas, e localizada préxima a BR-101.

Turistica

2km da BR-101, com acesso facilitado, principal-
mente se tratando da area terrestre de apoio
logistico que fica cerca de 300 metros do viaduto
de acesso da BR-101 para a rodovia Interpraias.

Dragagem de cerca de 740 mil m3.

Possui infraestrutura instalada para receber somen-
te um navio de passageiros em rotas nacionais e
internacionais, com salas para embarque e desem-
barque, instalagdes para a administracdo, salas para
a Receita Federal e Policia Federal.

N&o ha estrutura de lazer no terminal e poucas
opcoes de lazer e turismo nas imediagoes.

Canal de acesso ao Porto Organizado de Itajai com
condicoes adequadas de acessibilidade e abrigo. En-
tretanto, somente comporta o recebimento de um
navio por vez, com comprimento maximo de 242m.

N3&o existem areas disponiveis para apoio logistico
de um Porto de Entretenimento. Entretanto, por
estar localizada numa area portuéria conta com o
apoio operacional para embarcacdes. Qualquer que
seja o empreendimento, estard em conflito com o
transito de navios de carga.

Portudria e Pesqueira

6 km da BR-101. Acessos pouco facilitados, pois,
passam por outros bairros do Municipio de Itajai e
por pontos altamente movimentados do Centro da
cidade.

Canal de acesso e bacia de manobras com calado
de -14m, e berco do pier turistico com calado de
-10,0m. N3o haveria necessidade de dragagem.

N&o possui infraestrutura adequada para
recebimento de passageiros. O embar-
que/desembarque é realizado através de
tenders. Escoamento deficitario, impossibi-
lidade de reabastecimento de conviveres.

Existem algumas atratividades turisticas
nas imediacoes, como as belas praias de
Porto Belo e Bombinhas, entretanto, ndo
hé infraestrutura adequada e completa
para o recebimento destes turistas.

N&o existe canal estabelecido. Os navios
ficam fundeados em area distante do atra-
cadouro cerca de 1 milha nautica.

Atualmente, ndo existem &reas disponiveis
para apoio logistico de um Porto de En-
tretenimento préximas ao atual pier. Para
tanto, estas areas teriam que ser prospec-
tadas. Entretanto, umas das grandes defici-
éncias na infraestrutura de Porto Belo esta
no Gnico acesso a BR-101, que nos meses
de alta temporada fica quase que total-
mente sem fluxo, impedindo a eficiente
operacionalizacdo de uma retrodrea.

Turistica

7 km da BR-101. Acesso dificil, com grande
parte das vias pavimentadas com blocos
intertravados, e altamente congestionado
durante os meses de alta temporada.

Dragagem de aproximadamente 10
milhoes m3.

—_—
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ASPECTOS RELEVANTES ALTERNATIVA 01 — BALNEARIO CAMBORIU

Sem interferéncia em UC's, porém, estd nos limites
da Zona de Amortecimento da REBIO Marinha do
Arvoredo. As menores distancias de UC's sdo cerca
de 600m da RPPN Normando Tedesco e 1km da
APA da Costa Brava.

Interferéncia em Unidades de Conservacao.

Area Prioritéria para Conservacdo da Biodiversidade

Dentro da area prioritaria Costa Brava. Importancia
conforme Portaria MMA N° 09/2007.

Muito Alta e Prioridade Extremamente Alta.

Zoneamento Ecolégico e Econémico - GERCO. Zona de Uso Aquaviario e Portuario — ZUAP.

Esta alternativa ndo se situa em &rea delimitada
para parques aquicolas, distando cerca de 1,5 km de
uma area preferencial de maricultura.

Plano Local de Desenvolvimento da Maricultura —
PLDM.

Manobra executada com baixo risco, alta acessibili-

Riscos relacionados a manobra do navio. el
dade sem o uso compulsério de rebocadores.

Consulta de Viabilidade Econdémica a Empresas de

Fundos e Investimentos. Alto interesse.
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ALTERNATIVA 02 — ITAJAI

Sem interferéncia. As menores distancias de UC's
sdo cerca de 750m da APA do Saco da Fazenda
e 1km do Parque Natural Municipal do Atalaia e
da zona de amortecimento da REBIO Marinha do
Arvoredo.

Dentro da area prioritdria Plataforma Externa Sul-
Fluminense e Paulista. Importancia Muito Alta e
Prioridade Extremamente Alta.

Zona de Uso Aquaviario e Portudrio — ZUAP.

Esta alternativa ndo se situa em area delimitada
para parques aquicolas.

Considerdvel correnteza, manobra demorada e
dispendiosa; exigido pela Marinha uso obrigatério
de rebocadores.

Baixo interesse.

'RETELEE

Dentro dos limites da ARIE de Zimbros e da
zona de amortecimento da REBIO Marinha §
do Arvoredo.

Fora de areas prioritarias.

Zona de Uso Aquaviario e Portuario —
ZUAP.

Esta alternativa nao se situa em area e
preferencial de maricultura, distando cerca
de 1,5 km de uma area delimitada para
parques aquicolas.

Manobra executada com baixo risco, alta
acessibilidade sem o uso compulsério de
rebocadores.

Baixo interesse.



Para aselecdo da alternativa locacional foi criada uma matriz
de decisdo multicritério, contendo os aspectos apresentados
anteriormente. Nesta matriz, cada aspecto avaliado foi
valorado em ordem crescente de viabilidade (1 = menos
vidvel; 3 = mais vidvel). O maior valor encontrado, obtido
a partir da somatéria dos valores individuais, forneceu a
alternativa locacional mais apropriada.

Desta forma, ao se analisar as trés alternativas locacionais
apresentadas, a alternativa que apresentou melhor
viabilidade, em decorréncia da soma de todos os aspectos
avaliados, foia ALTERNATIVA 01. Como pontos de destaque,
citam-se:

1. Possui projeto para instalacdo de infraestrutura
adequadas para atracacao de dois navios transatlanti-
cos simultaneamente, bem como para o embarque/
desembarque de passageiros;

2. Estd localizado em &rea altamente turistica com
infraestrutura adequada de lazer para o recebimento
dos passageiros;

3. Tem previsto em seu projeto uma area de apoio
operacional localizada préxima a rodovia federal BR-101,
e que deverd abastecer o terminal com os viveres através
de balsas e pequenas embarcacdes, ndo interferindo no
trafego da cidade;

4. Possui baixo risco para as manobras realizadas e alta
acessibilidade ao canal de navegacao;

5. Evidvel economicamente, e possui grande interesse de
empresas de fundos e investimentos, jd que possui alta
atratividade do complexo comercial aberto ao publico e
alta taxa de ocupacao do espaco hoteleiro.

CRITERIOS

Estruturas adequadas para atracacdo e embarque/desembarque de passageiros
Areas de lazer e turismo
Acesso aquaviario e &rea abrigada para manobras e atracacao
Capacidade Operacional / Logistica
Vocacdo Turistica
Acesso Terrestre / Distancia da BR-101
Necessidade de Dragagem
Unidades de Conservacao
Areas Prioritdrias para Convervacdo da Biodiversidade
Zoneamento Ecolégico e Econémico - GERCO
Plano Local de Desenvolvimento da Maricultura — PLDM
Seguranca de Manobrabilidade

Viabilidade Econémica

PONTUAGCAO TOTAL

3

33

2 1
1 2
3 1
2 1
1 2
2 1
3 1
3 1
1 3
3 3
3 1
1 3
1 1
26 21

1274
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A concepcdo do Terminal Portuario de Turismo
BC PORT veio da necessidade de atender as
demandas do mercado de cruzeiros maritimos
no Brasil que devido a falta de infraestrutura
adequada para o recebimento dos navios
transatlénticos, vem decrescendo a cada ano.

Como exemplo disso, destaca-se que o Estado
de Santa Catarina ja chegou a receber mais de
120 escalas por temporada, entretanto, na
temporada de 2014/2015 recebeu somente
42 escalas. Ainda na temporada de 2014/2015,
dos 123 navios com maiores dimensdes que
partiram dos Portos do Rio de Janeiro e de
Santos com destino ao Mercosul, nenhum
realizou escalas em Santa Catarina. Importante
ainda destacar que o Estado de Santa Cataring,
por estar localizado a cerca de 12 horas de
navegacao de Santos e do Rio de Janeiro,
e 36 horas de Punta del Este/Buenos Aires,
teria o potencial de receber um total de 245
escalas de navios de cruzeiros nos 120 dias de
temporada, caso tivesse estrutura adequada
para o recebimento destes navios.

RELATORIO DE IMPACTO AMBIENTAL - RIMA
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Os cruzeiros maritimos constituem-se em
uma importante alternativa de contribuicdo
para o crescimento do setor turistico,
atraindo turistas nacionais e estrangeiros,
e consequentemente, movimentando a
economia interna e contribuindo na geracao
de empregos e renda. Além disso, o projeto
do BC PORT contard com uma drea comercial
de desembarque aberta ao puUblico, onde
os moradores de Balnedrio Camborild e os
milhares de turistas que a cidade recebe
durante todo ano poderdo desfrutar dos
restaurantes, shopping, eventos e indmeras
atracoes. Isto é, o empreendimento devera
também se configurar em um importante
equipamento turistico e de lazer para o
municipio, assim como também, para Santa
Catarina.

Importante considerar que recentemente a
Prefeitura de Balnedario Camborid abriu um
edital de chamada publica para projetos de
exploracao de drea maritima e/ou de parte da
faixa de areia da Praia Central, compreendendo
parte da Barra Sul e da Barra Norte,
podendo inclusive os projetos utilizarem/

compreenderem o molhe da Barra Sul e o
futuro do molhe que serd implementado na
Barra Norte. Este fato demonstra gue mesmo
que este empreendimento nao seja realizado,
atendéncia é de que outros empreendimentos
ou atividades ocupem a area em questao.

E fato de que a ndo instalacdo deste
empreendimento evitaria potenciais impactos
negativos identificados no estudo de impacto
ambiental — EIA elaborado. Sendo assim, é
mostrado a seguir os cendrios ambientais tanto
para o meio fisico, biético e socioeconém-
ico, considerando a implantacdo e a ndo
implantacdo do Terminal BC PORT.



S S

CENARIO DE IMPLANTAGAO DO
TERMINAL PORTUARIO DE TURISMO
BC PORT

CENARIO DE NAO IMPLANTAGAO DO
TERMINAL PORTUARIO DE TURISMO
BC PORT

MEIO FiSICO

Com as obras para implantacdo e ope-
racdo do Terminal BC PORT, poderdo
ocorrer impactos no meio fisico, como
reducdo do conforto acustico e da qua-
lidade do ar, o aumento da turbidez das
dguas, possivel contaminacdo do solo,
das dguas subterrdneas e das dguas e se-
dimentos do rio Camborild, aumento dos
processos erosivos e deposicionais no
pier e na linha de costa adjacente, assim
como uma alteracdo da beleza cénica do
Pontal Sul.

Com a ndo implantacdo do Terminal BC
PORT, o meio fisico continuard da mes-
ma forma como foi apresentado no capi-
tulo “Diagnéstico” do Estudo de Impacto
Ambiental - EIA para este meio. Entretan-
to, cita-se o fato de que hé outros pro-
jetos de exploracdo da drea maritima na
mesma localidade do projeto do termi-
nal, demonstrando que mesmo que este
empreendimento ndo seja realizado, a
tendéncia é de que outro(s) empreendi-
mento(s) ou atividades ocupem a 4rea
em questao.

MEIO BIOTICO

Com as obras para implantacdo e ope-
racdo do Terminal BC PORT, poderdo
ocorrer impactos no meio biético como
a supressdo de organismos bentonicos,
perturbacdo e afugentamento de orga-
nismos nectdnicos e mamiferos mari-
nhos, redu¢do da abundancia de orga-
nismos planctonicos, perturbacdo sobre
a comunidade da biota aquatica e o au-
mento do risco de introducdo de espé-
cies invasoras.

Com a ndo implantacdo do Terminal BC
PORT, o meio bidtico continuara da mes-
ma forma como foi apresentado no capi-
tulo “Diagnédstico” do Estudo de Impacto
Ambiental - EIA para este meio. Entretan-
to, deixara de se ter um local propicio ao
aumento da diversidade e abundéncia
de organismos bentdnicos e nectdnicos,
uma vez que as estruturas de mar do em-
preendimento, constituida por um gran-
de ndmero de estacas de sustentacdo do
berco de atracacdo, serdo propicios para
aincrustacdo de uma diversa e abundan-
te fauna e flora, que por sua vez, irdo
atrair uma grande diversidade de orga-
nismos da ictiofauna.

MEIO SOCIOECONOMICO

Na fase de planejamento do Terminal BC

PORT poderd ocorrer o desconforto e =

ansiedade na populacdo para a implanta-
cdo do projeto. Na fase de implantacdo
e operacdo do terminal, no meio socio-
econémico, poderdo ocorrer impactos
como a pressdo sobre o sistema viario

local, aumento do risco de acidentes de =

transito, deterioracdo de vias publicas e
pressdo sobre os servicos publicos e de
infraestrutura no Municipio. Também
podera ocorrer conflitos com a comuni-
dade local, com usudérios da regido aqué-
tica e da porcao sul da Praia Central e do
Molhe Sul, e com a atividade pesqueira e
de maricultura local.

Com a ndo implantacdo do Terminal BC
PORT, o meio socioecondémico sera o
meio que apresentard maiores perdas,
como arrecadacao tributdria do municipio,
além da diminuicao significativa de
investimentos, geracdo de empregos,
renda e fluxo de capital para Balneario
Camboril. Dentre os pontos negativos
da ndo instalacdo do empreendimento
mais significativos, cita-se a anulacdo
da geracdo de emprego que o terminal
traria ao municipio e regiao, retirando
938 vagas de emprego direto, sem
considerar os empregos indiretos, e novas
oportunidades de negdcios. Perde-se,
portanto, um grande estimulo para o
desenvolvimento turistico da regido de
Balneério Camborid.

—_—
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9.1. DESCRICAO GERAL

Instalacdes Portuarias de Turismo (IPTur)
geralmente sdo localizadas em cidades de alto
apelo turistico. Como referéncia de modelo
mundial de sucesso de IPTur(s), temos o
Barcelona Cruise Terminal (em Barcelona), o
Space Canada (em Vancouver), o Singapoure
Cruise Terminal (em Cingapura), e o Kai Tak
Cruise Terminal (em Hong Kong) (Figura 7).

Pautado no mesmo conceito de IPTur, o Terminal
Portuédrio de Turismo BC PORT encontra-se
em regido de alto apelo turistico, e prevé uma
estrutura completa com modernas salas de
embarque, restaurantes, lojas e hotel, a serem
acomodados em uma mesma plataforma,

adjacente ao molhe da Barra Sul, na porcao sul
da enseada de Camboril (Figura 8).

O projeto é considerado como pioneiro no
Brasil, pois consiste em um porto especifico
paraatracacdo de navios de passageiros, dotado
de centro gastronémico e de entretenimento, a
poucos passos de inimeras atracdes turisticas, Figura 7. No sentido hordrio, Canada Place, Kai Tak Cruise Terminal, Singapoure Cruise
onde o turistaindepende de transfers por 6nibus Terminal, e Port Barcelona.

(Figura 8). A proposta da Ports Developed By

Shiphandlers (PDBS) é de construir um porto

turistico completo—um porto de entretenimento

multiplo, com dois bercos de atracacao, sendo

um na parte interna e outro na externa.
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A poucos possos de indmeras atrogies
SEM A DEPENDENCIA DE TRANSFERS

Complexo gastrondmico e de

en

vibronte

Figura 8. Op¢bes diversas de atividades turisticas préximas ao BC PORT.

O Terminal Portudario de Turismo BC PORT,
estando na cidade mais turistica de Santa
Catarina, pretende criar e promover o conceito
de o turista conceber um cruzeiro como
continuacdo de suas férias, desfrutando de
todas as atividades e atracdes que Balneério
Camboril e regido oferecem para, entao,
prolongar as férias com um cruzeiro partindo
do BC PORT.

Uma das propostas do empreendimento é a
de criar uma rota regular entre o Brasil e o
extremo sul da Argentina, chamada de “Da

fen ento; o

hotel 6 estrelas

f:g-ﬁ:;-.-'r'n:l.ﬂ. em uma cidode moederne e

partindo do BC PORT.

Floresta Tropical ao Fim do Mundo” (Figura
9), com duracdo de 10 (dez) a 12 (doze) dias,
visitando Buenos Aires, Punta del Este,
Montevidéu, Porto Madryn (para apreciacdo
de baleias e pinguins-imperadores) e Ushuaia,
atraindo turistas do mundo inteiro a Santa
Catarina.

O BC PORT certamente ird promover um
intercdmbio de culturas, com a geracao
de emprego e renda a populagcdo, em uma
industria limpa de matriz econémica infinita
— o turismo, representando o valor do Brasil
perante o mundo.

FROM THE TROPICAL FOREST e
T0 THE END OF THE WORLD

Shpharciern

Figura 9. A rota “Da Floresta Tropical ao Fim do Mundo”, cruzeiro de 10 a 12 dias

Desta forma, para idealizacdo de um Porto
Turistico em Balnedrio Camboril e seu
terminal de navios de passageiros, levou-se
em consideracdo os principios basicos da
Geopolitica dos Transportes Aquaviarios,
que prevé a ideal triangulacao entre
Porto, Retrodrea e Escoamento, além do
posicionamento geografico estratégico
da cidade, sua infraestrutura turistica, sua
proximidade com diversos aeroportos na
regido e a logistica operacional do Terminal
BC PORT.
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9.1.1. Instalacbes
Previstas

O projeto do BC Port abrange uma area total
de intervencdo de 285.420,4 m? (duzentos e
oitenta e cinco mil quatrocentos e vinte metros
quadrados), constituida pelas seguintes areas:

« Area de Pier: 15.050 m2;

» Caixa de Colisdo/Heliponto: 2.500 m?;

« Passarela de Acesso ao Pier: 1.860 m?;

* Duto de Esteiras Rolantes: 1.846,9 m3;
- Area Canteiro de Obras/Estrutura de
Apoio Logistico/Retroporto: 2.163,5 m?;
« Areaaser Dragada: 262.000 m2.

O layout arquiteténico do projeto foi criado
inspirado em um navio transatlantico, devendo
ter uma estrutura 100% modular envolta por
superficie em Stamisol® (Figura 10).

Ainfraestruturadeste projeto contard com area
de embarque e desembarque de passageiros,
lojas, shopping center, restaurantes, hotel
de luxo, lojas, escritérios das companhias
maritimas, estacdo meteoceanografica e
de controle de trdfego maritimo, posto da
Marinha do Brasil, posto alfandegério, aduana
e heliponto.

9.1.1.1. Estruturas do Pier

O desenvolvimento do conceito do Terminal
Portuario de Turismo BC PORT se fundamentou
na divisdo dos espacos em quatro (04) grandes
areas:

1° - Area Comercial de Desembarque:
restaurantes frente ao mar e avenidainterna
composta por lojas;

2°-Area Hoteleira: hotel, lobby com acesso
nautico, trés pavimentos e area de lazer
privativa na cobertura;

3° - Salas de Embarque: operando com
navios de novembro a marco e no periodo
de abrila outubro, no mesmo espaco fisico,
com saldo para eventos.

4° - Areas de Apoio e de Suporte
Operacionalao Terminal e Caixade Colisao:
area de recebimento de mercadorias para
atender todo terminal, drea de depdsito de
contéineres e heliponto.

'Stamisol: membranas comumente utilizadas em fachadas. Esta membrana garante uma resisténcia ilimitada aos raios UV e impermeabilidade a chuva e vento.

RELATORIO DE IMPACTO AMBIENTAL - RIMA
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9.1.1.1.1. Area Comercial de Desembarque

A Area Comercial de Desembarque serd
aberta ao publico, na qual os moradores de
Balneario Camboril e os milhares de turistas
que a cidade recebe durante todo ano poderao
desfrutar dos restaurantes, shows e inimeras
atracoes.

Localizada no “Deck 1 - Pavimento 1”, a Area
Comercial de Desembarque possuird 89
(oitenta e nove) imdveis comerciais, estando
subdividida em:

- Area gastronomica frente mar, com 14
restaurantes e 07 fast food; e,

« Areaindoor promenade (avenida interna),
com 68 lojas.

: Figura 11. Area gastronémica ZACD do
Terminal.Portudrio de Turismo BC PORT.

g,
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A area indoor promenade (avenida interna) foi
concebida com conceito similar aos hotéis
cassinos encontrados em Las Vegas —Nevada
—EUA, com suas ruas e calcadas versando em
4 (quatro) quarteirdes do terminal (Figura 12
e Figura 13).

Figura 13. Area gastronémica —
ACD do Terminal Portudrio de
Turismo BC PORT.

i

& Figura 12. Area indoor
L4 promenade (avenida interna)
do Terminal Portudrio de
Turismo BC PORT.
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9.1.1.1.2. Area Hoteleira

A Area Hoteleira possui seu
lobby (entrada) no “Deck 1 -
Pavimento 1" e se estende
ao longo dos pavimentos
Coferdam - Pavimento 3,
“"Deck 3 - Pavimento 5", “Deck
4 - Pavimento 6" e “Pool Deck

- Pavimento 7”. Terd quartos
do tipo padrdo, de 5 e de 6
estrelas (Figura 14).

Jd na cobertura do
empreendimento, localizada
no 5° pavimento, com o nome
de “Pool Deck - Pavimento 7 ”,
haverd uma drea exclusiva do hotel
que serd dotada de trés piscinas
de bordas infinitas (aberta), 1
restaurante bistro, além de gazebos,
salas de massagem, espaco fitness,
espaco kids, saldo de jogos, cinemas e
sauna seca e Umida (Figura 15).

O hotel também disponibilizard acesso
nautico pelo rio Camboril para levar os
hospedes ao Reserva Golf Club, campo de
golfe classe "A”, com iluminacdo para uso
noturno situado em Balneério Camborid
(Figura 16).

Figura 14. Area Hoteleira— AH do
Terminal Portudrio de Turismo BC PORT.
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Figura 15.
Cobertura
do Terminal
Portudrio de
Turismo BC
PORT.

Figura 16. Reserva Golf Club que serd conveniado com o BC PORT.
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9.1.1.1.3. Salas de Embarque/Desembarque

No segundo pavimento do empreendimento
— “Deck 2 - Pavimento 4" estardo situadas
as Salas de Embarque/Desembarque que
funcionardo durante a temporada de cruzeiros,
abertas somente aos passageiros da IPTur
(Instalacdo Portudria de Turismo), aos agentes
de 6rgdos governamentais e aos funcionarios
das companhias de navegacdo. Serd composta
por 88 (oitenta e oito) guichés de embarque e
desembarque e com 06 (seis) saldes de 800 m2.

Também haverd espacos gratuitos necessarios
ao regime de concessdo de uma Instalacdo
Portudria de Turismo - IPTur pela Unido Federal,
quais sejam: Marinha do Brasil; Receita Federal;
Policia Federal; Posto de Policia Civil/Juizado;
Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios
— ANTAQ; e, Agéncia Nacional de Vigilancia
Sanitaria — ANVISA.

Destaca-se que ap6s a temporada de cruzeiros,
oempreendimento BC PORT pretende utilizar
os saldoes de 800 m2situados no pavimento das
Salas de Embarque/Desembarque para uma
possivel exploracdo destas dreas na forma de
saldo para eventos.

10.1.1.1.4. Areas de Apoio e de Suporte
Operacional ao Terminal e Caixa de Colisao

A Area de Apoio e de Suporte Operacional
ao Terminal ird se situar no térreo do
empreendimento, no “Deck 1 - Pavimento
1", e terd a finalidade de recebimento de
mercadorias para atender todo o terminal,

RELATORIO DE IMPACTO AMBIENTAL - RIMA
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Figura 17, Perspectiva em 3D da drea de apoio e suporte operacional.

como os insumos para o hotel, restaurantes e
lojas. Além disso, haverd a drea de depésito de
contéineres que também serd destinada para
o abastecimento de todo terminal (Figura 17).

O helipontoird se localizar na caixa de colisdo
e serd oferecido para os héspedes do hotel e
usudrios do terminal que desejam chegar via
transporte aéreo (Figura 18).

Figura 18. Perspectiva em 3D da caixa de
colisdo onde serd estabelecido o heliponto,

o local para atracac¢do das embarcagées de
apoio, e drea de apoio e suporte operacional.
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9.1.1.2. Duto de Esteiras Rolantes

O acesso ao terminal BCPORT se daré através

de uma estrutura denominada “Duto de placas fotovoltaicas que contribuirdo para a
Esteiras Rolantes”, paralelo ao molhe sul e geracao de energia do terminal.

adjacente ao mesmo. Ird possuir esteiras

rolantes em dois sentidos para o transporte de Na parte inferior e superior do tubo ser3
passageiros e visitantes do inicio do Molhe Sul ~ destinado ao espago necessario para toda
até o pier do terminal, e contard comacessos 3 tubulacdo de 4gua, energia elétrica, gas e
intermediarios a cada 60 metros (Figura 19). fibra 6tica de telecomunicacdes de todo o

complexo.

Serd constituida por tubos de aco e estruturas
metalicas revestidas com placas transparentes
de policarbonato (Figura 20 e Figura 21), ao
exemplo das estacoes-tubo darede integrada

de transporte de Curitiba, dotados de esteiras Figura 21. llustracdo
rolantes para transporte de passageiros de do“Duto de Esteiras
maneirasimilarao encontrado em aeroportos. Rolantes".

A parte superior deste tubo sera revestida por

Figura 20. Perspect/va do “Duto de Esteiras Rolantes”
paralelo ao molhe sul, para acesso ao Terminal
Portudrio de Turismo BC PORT.

para o acesso ao terminal, paralelo ao molhe sul.
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9.1.1.3. Passarela de Acesso ao Pier

A ligacdo entre o Molhe Sul e o BC PORT
serd realizada através de uma passarela de
acesso com comprimento de 120 metros e
13 metros de largura. Esta estrutura sera
constituida de uma passagem pelo lado leste
com capacidade de transito de veiculos de
emergéncia (ambulancia-furgdo), pelo centro
a continuacado do tubo transportador com
esteiras rolantes, e pelo oeste uma passarela
destinada ao transito de pedestres.

Ainda na mesma estrutura da Passarela
de Acesso ao Pier, em sua parte inferior
e na superior passard toda a tubulacdo de
agua, energia elétrica, gas e de fibra otica/
telecomunicacoes de todo o complexo.

9.1.1.4. Area Terrestre de Apoio
Logistico/Retroporto (Acesso terrestre
e pelo mar)

Apds concluida a obra de instalacdo do
empreendimento, a drea do canteiro de obras
serd convertida em retroporto, espaco este
destinado ao recebimento dos caminhdes
e equipamentos necessario para operacao
logistica de abastecimento e retirada de
residuos do complexo.

Dessa maneira, o BC PORT contard com uma
area terrestre de apoio logistico situado em
um terreno as margens do rio Camboriu
(Figura 23), situada no bairro da Barra, para
abastecimento de insumos do terminal,
hotel, lojas e restaurantes. Esta logistica
de abastecimento contard com o apoio das

Tabela 2. Dimensées do sistema aquavidrio proposto para o IPTur BC Port.

PARAMETRO

Comprimento total do canal

DIMENSOES

4.054 metros

embarcacdes que navegarao da drea de apoio
até o terminal, e a descarga dos insumos
ocorrerd em area proximo ao depdsito de
contéiner e a caixa de colisdo (Figura 17).

9.1.1.5. Canal de Acesso e Bacia de
Manobras

As dreas destinadas ao sistema aquaviario do
empreendimento, compreendido pelo canal
de acesso?, bacia de evolucdo?, e a regiao
onde se ird instalar os pieres de atracacao’
sdo apresentadas na Tabela 2 e na Figura 24.

Largura inicial do canal 300 metros
Largura central do canal 600 metros
. . i Figura 22. Perspectiva em 3D da drea de apoio e suporte
Diametro da bacia de evolucdo 800 metros operacional.
Largura do canal de aproximacdo aos bercos 250 metros
Canal de acesso: trecho aqudtico com profundidades adequadas que possibilita o trdnsito
Largura Berco de Atracacao 100 metros de embarcagées.
’Bacia de evolugdo: drea de manobras de um porto, onde os navios podem girar para
atracar e desatracar com seguranga, tendo suas dimensées e profundidades com o navio
. - de projeto que frequenta aquela instalagdo portudria.
Comprimento Berco de Atracacdo 370 metros “Pier de atracacdo: infraestrutura portudria que se projeta para dentro do mar e oferece
atracagdo para os navios, em suas laterais.
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7EES00 FITS00 FIGO0D FIA500

Localizacdo da Area de Apoio Logistico
Terminal de Transatlanticos BC Port

Balneario Camborid - SC

TO1Z000

Santa Catarina

Balneario

TO11500

Sistema de Coordenadas em Projecie
iniversal Tranversal de Mercator - UTM

Mandiang Central: 51%

Datum Herzontal: ¥

Legenda
Localizacdo: Area de Apoie Lagistice
D Paliganal de Dragagem

TOL1000

TOL0500

B AcquapLaN

Figura 23. Localizacdo da drea terrestre de apoio logistico / retroporto.
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Estudo de Manobrabilidade
BCPort

Santa Cetarina

Brasil

ELGE

Balnedrio
Camboria

Meridiano Central: 517
Datum Horizontal; SIRGAS 2000

Legenda
- Canal e Bacia de Manobra BCPort

ACQUA
DINAMICA

' Figura 24. Delimitacdo do sistema aquavidrio do Terminal Portudrio de Turismo BC PORT.
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9.2. IMPLANTAGCAO DO EMPREENDIMENTO | =

9.2.1. Etapas de Implantacao do Empreendimento

As etapas para a implantacdo do BC Port seguirdo 04 frentes principais:

FRENTE 01 - Mobilizacdo do canteiro de obras e instalacdo do duto de esteira rolante;
FRENTE 02 - Fundacdo e estrutura da passarela de acesso e primeira fase da plataforma/pier;
FRENTE 03 — Fundacdo e estrutura das demais fases da plataforma/pier;

FRENTE 04 - Obras maritimas.

Fol



9.2.2. Canteiro de Obras e
Infraestrutura de Apoio

O canteiro de obras a ser utilizado para as obras
de implantacdo do BC PORT serd instalado em
um terreno de 2.163,5 m? localizado no bairro da
Barra (Figura 25). Contard com um conjunto de
instalacoes dimensionadas e implantadas para
garantir o bom funcionamento da obra ao longo
dos 36 meses.

—

Durante a instalacdo do empreendimento, o
canteiro de obras possuird uma Central de Residuos
constituida em uma estrutura do tipo contéiner.
Os residuos serdo armazenados em cacambas
especiais para coleta, segregados por tipos de
materiais, por meio das cores normatizadas. O
transporte e destinacdo final dos residuos sera
realizada porempresa especializada e devidamente
licenciada.

T T

E, para o tratamento dos efluentes na area de

canteiro de obras, serd instalado o sistema de fossa |
séptica e sumidouro além de banheiros quimicos.
Nas frentes que serao executadas ja na plataforma
em mar, o sistema de tratamento a ser utilizado
durante a operacdo do terminal, o Sistema Cordéh, &
ja estard instalado e operando para as demais |
etapas de instalacdo do terminal.

T L
|

RELATORIO DE IMPACTO AMBIENTAL - RIMA

S T



FATO00 TITIO0

Localizagao
Terminal Portuario de Turismo BC Port

Balnedrio Camborid - SC

Brasil Santa Cataring

Balned
Camborid

F01 1000

1 Canteir de Obras
Descarga de Contéineres para Abastecimenta

[ Tuba Transportader

T010500

Pier

@ ressareia ce Acesso

B /\CQUAPLAN
I 7ECHL R E CONSLLTIRIA AMEENTA

' Figura 25. Localizacdo da drea do canteiro de obras para instalacdo do Terminal Portudrio de Turismo BC PORT.
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9.2.3. Obras

Maritimas 362 metros de comprimento X 72 metros de

altura e 47 metros de largura na linha ddgua.

9.2.3.1. Dragagem

O volume a ser dragado {S :
foi estimado para a cota
de—10,50 metros (DHN),
onde ovolume totalaser
removido é de 738.863,00
m?3, sendo 639.582,00 m3 de
dragagem na cota —10,50 metros (DHN) =Y
e 99.281,00 m? de sobredragagem de 0,50 it ! -
metros (Figura 28).

Figura 26. Navio de
cruzeiro da classe Oasis.
Fonte: Royal Caribbean.

O projeto do BC PORT prevé operacao com
dois atracadouros de forma a atender navios

de cruzeiros maritimos da classe Oasis, com
comprimento de aproximadamente 362
metros (Figura 26).

Para as obras de implantacdo do Terminal
BC Port serd utilizada uma draga com
as caracteristicas da draga Catarina, do
grupo Triunfo (Figura 27), que opera nas
obras de dragagem de manutencdo do
sistema aquaviario do complexo portuério
do rio Itajai. A draga Catarina é do tipo
hopper, tem capacidade em sua cisterna de
aproximadamente 3 mil metros cubicos,
comprimento de 83 metros e largura de 16
metros.

Para o descarte dos sedimentos a serem
dragados prevé-se a utilizacdo de uma éarea
de bota-fora localizada na regido costeira,

distante cerca de 5,5 quildmetros da area
do terminal no sentido norte. Este local de
despejo tem uma area de aproximadamente
3.035 km? sendo o mesmo bota-fora oficial
utilizado pelo Porto Organizado de Itajai
(Figura 29).

Figura 27. Draga hopper Catarina. Fonte: Rafael Magalhdes, MarineTraffic.com.
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Plano conceitual de dragagem BC-PORT
Desembocadura do rio Camboria
Modelo Batimétrico 2D e Isdbatas
da poligonal de dragagem

10 1 10

TO1Z2000

Brasil Santa Catarina

-~

Balneario Camboril

Legenda

| ) Mot caAquana POLIGONAL DRAGAGEM_REVO2

| i Profundidades (m) [ | sss.ser

| se8-Ta8
| 7,47 -B25
i | '- g 8,26 = 504

9,05 - 5,84

Rio Cambonic

7011000

9,85 - 10,62

Figura 28. Poligonal de dragagem projetada considerando bercos de atracagdo e canal dragado.
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Localizagio - Area de Bota-Fora
de Dragagem
Terminal Portuario de Turismo BC Port

Balneario Cambaorid - SC

Santa Cataring *

Balne
Camborid

mMeridiano Central: 51%

TO15000

Datum Horizonkal:

Legenda
5:3 Areas de Despej

Ponto de Localizagdo do Empreendimento

B /\CQUAPLAN

LhE]

Figura 29. Area de descarte dos sedimentos a serem dragados nas obras de implantacdo do terminal BC PORT.
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9.2.3.2. Instalacao de
Cabecos e Defensas

Serdo instaladas no terminal 30 cabecos e 30
defensas do tipo:

- Defensas tipo Rubber Roller Fender (Figura
30): 08 unidades; e,

* Defensas tipo Closed Cell Fender (Figura 31):
22 unidades.

Figura 31. Defensas tipo Closed Cell Fender.




9.2.4. Insumos e Utilidades

\ Estima-se que durante as obras para a instalacao
do Terminal Portuédrio de Turismo BC Port sejam
demandadas cerca de 28.002 m? de dgua industrial,

fornecida através de caminhoes-pipa, sendo:

o Estrutura: 12.100 m3;

. Alvenarias: 9.240 m3;

. Revestimentos: 4.752 m3;

. Lavagem/Limpeza: 1.000 m3;
. Testes equipamentos: 910 m?3.

Em relacdo a dgua potavel, serd demandado um
volume de cerca de 110 m3 para atender todos os
funcionarios envolvidos durante a fase de implantacao
do empreendimento ao longo dos 24 meses de obras,
cujo fornecimento sera feito pela EMASA, empresa
municipal de dgua e saneamento de Balneario Camboril.

: Em relacdo a demanda de energia elétrica, o
5 «  fornecimento no canteiro de obras sera realizado pela
CELESC, e estd previsto um consumo médio de cerca
de 0,6 MWh durante todo o periodo de obra. Quanto
ao fornecimento de energia nas obras em mar, este se
dard através do uso de geradores elétricos.

Quanto a outros insumos, estima-se o fornecimento
de 875 m?3 de concreto, 87.500 kg de aco e 2.780 m?
de forma.
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9.2.5. Estimativa
de Mao de Obra

Nos periodos de maior demanda, o canteiro de
obras atingird um pico de 306 colaboradores.
Ao longo dos 36 meses de obra estima-se uma
geracao média de 264 colaboradores.

9.2.6. Investimentos
da Obras

Estima-se que o custo total das obras de
implantacdo do Terminal Portuario de Turismo
BC PORT é de RS 299.210.756,00.

9.2.7. Cronograma
das Obras

Estima-se um prazo total de 36 meses para a

implantacdo do Terminal Portudrio de Turismo BC
PORT. Na Tabela 3 é apresentado o cronograma
fisico das obras.

&0 do Terminal Portudrio de Turismo

/\



1.CANTEIRO DE DBRAS/PRELIMINARES
1.1. ENSAIOS COMPLEMENTARES EM AGUA
1.2. LIGACOES CONCESSIONARIAS

1.3. IMPLANTACAC EM TERRA

1.4. IMPLANTACAQ EM ACUA

1.5. ALIMENTACAD DE AGUA

1.6 ALIMENTACAC DEENERTIA

2. FUNDAGAD

2.1. CRAVAGAC DE ESTACAS

2.2, CORTE DEESTACAS

2.3, PROVA DE CARGA DINAMICA

2.4. PROVA DE CARCAESTATICA
3.ESTRUTURA

3.1, ESTRUTURA FASE 1: DECK-TERREQ
{3500 M3

3.2 ESTRUTURA FASE 2: DECK-TERRED
{1500 M3

3.3 ESTRUTURA FASE 3: DECK-TERREC
{5000 M%)

3.4 ESTRUTURA FASE 4: DECK-TERRED
{5000 M?)

3.5, ESTRUTURA FASE 5: CAIXA DE COLISAC
3.6.ESTRUTURA FASE & MEZANING 5383 M2
3.7.ESTRUTURAFASE 7- 33 LAJE (4431 M3)

. E25r'¥ UTURA FASE 8: SALA DE EMBARQUE

39 ESTRUTURA FASE 3 MEZANIND E SALA
DE DESEMEARGUE (1188 MF]

3.10. ESTRUTURAFASE 10: HOTEL (7276 M7)
3.11. ESTRUTURA FASE 11: HOTEL (6736 M%)
3.12. ESTRUTURAFASE 12: LAZER (5876 M7)

3.13. ESTRUTURA FASE 13: MEZANING/COB-
ERTURA (20 M?)

314 NSTALAC&)ES COMPLEMENTARES
4.0BRAS MARITIMAS

4.1. DRACAGEM

4.2 DEFENSAS

4.3.SINALIZACAC NAUTICA
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9.3. OPERACAO DO
EMPREENDIMENTO

Inicialmente, o Terminal Portuério de Turismo
BC PORT ird atuar como um porto de escala
(Port of Call), ou seja, receberd os navios
transatlanticos provenientes de outros portos
somente para o desembarque dos passageiros
durante algumas horas para que aproveitem
as atracoes turisticas do local. Nessa opcao,
0 navio transportara basicamente o turista
paulista e carioca, que adquiriu seu pacote
saindo de Santos ou Rio de Janeiro, destinado
auma escalano terminal BC PORT (Figura 32).

Entretanto, a concepcdo do terminal também
é de inserir o BC PORT como um porto de
partida (Port of Departure) de cruzeiros, onde
o embarque e desembarque dos passageiros
serd realizado em Balnedrio Camborid,
atraindo turistas que pretendem estender
sua estadia na regiao.

Aomodelodo que acontece em Miami, nos EUA,
onde 8 milhdes de pessoas fazem cruzeiros
anualmente, os turistas utilizam o cruzeiro
como continuacado de suas férias. O mesmo
se aplica ao BC PORT, pois turistas de todo o
Brasil de férias em Santa Catarina, poderédo
embarcar em cruzeiros para o Mercosul como
continuacao de suas férias. Assim como Miami
é a conexao turistica da Costa Leste dos EUA
com o Caribe, Balneario Camboril é a conexao
do Brasil com o Mercosul.

COM BC PORT: Cruzeiros de maior valor agregado,

{

Anfira dos

- wanllhaBel
Santos

englobando passagem aerea e hospedagem, além da experiéncia

COM BC PORT: Cruzeiros de maior valor agregado,
englobando passagem aérea e hospedagem, além da experién

Balnedrio
Camborid

Figura 32. Rota de cruzeiro saindo de Santos/SP e Rio de Janeiro/R..

O Terminal Portuéario de Turismo BC PORT
prevé em sua operacao, atracacao simultanea
de dois navios transatlanticos com capacidade
de até 3.000 passageiros cada (Figura 33),
prevendo um possivel fluxo de 6.000
cruzeiristas embarcando e desembarcando.

Como a drea de desembarque onde se
encontra a drea de lojas e gastronomia do
BC PORT é aberta ao publico, a frequéncia
diaria de veranistas, turistas e moradores de
Balneédrio Camboril podera chegar, em alguns
momentos, a 36.000 clientes/dia.

O embarque e desembarque de passageiros
no BC PORT funcionard através de um sistema
de despacho antecipado de bagagens. O

cruzeirista chegard no horario da manha e
poderd despachar a bagagem nos balcdes
de check in para que possa visitar a praia, o
teleférico, restaurantes e demais atracoes
turisticas sem o incomodo de seus pertences.
No momento de sua chegada, serd orientado
quanto ao seu horario de seu retorno para
o0 embarque, para seu retorno ao navio de
cruzeiro e continuacdo de sua viagem.

Este sistema visa evitar a aglomeracdo de
pessoas para embarcar no navio de cruzeiro,
afimdendosobrecarregararegidodoentorno
do molhe sul de Balneario Camborid no
momento da chegada e saida dos navios de
cruzeiro no Terminal Portuério de Turismo
BC PORT.

—_— T
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9.3.1 . Rotas de SEM BC PORT: Cruzeiros de baixo valor agregado, comercializando- COM BC PORT: Cruzeiros de maior valor agregado, englobando

~ . se somente hospedagem passagem aerea e hospedagem, alem da experiéncia
Navegacao Previstas

Balnedrio Camboril se encontra em posicao
geografica estratégica de conexdo com os
paises do Mercosul, no Estado mais turistico
do Brasil e na cidade mais turistica do Estado
de Santa Catarina, tornando a parada
praticamente obrigatdria para todos os navios
transatlanticos provenientes de Santos - SP ou
Rio de Janeiro - RJ, sendo estes os principais
portos de partidas — “Ports of Departure” do
Brasil.

) _ SEM BC PORT: Cruzeiros de baixo valor agregado, comercializando- €COM BC PORT: Cruzeiros de maior valor agregado,
Tal situacdo contempla cerca de 80% dos | se somente hospedagem englobando passagem aérea e hospedagem, além da experiéncia

cruzeiros que partem de Santos (SP) e 70%
dos cruzeiros que partem do Rio de Janeiro
(RJ). Ou seja, somados, estes cruzeiros que
realizam conexdo com os paises do Mercosul,
o Terminal Portuério de Turismo BC PORT
consistird no porto de navios de passageiros
potencialmente mais frequentado da América
do Sul (Figura 34).

O terminal com sua localizacdo privilegiada,
grande atratividade e préximo a trés
aeroportos (Florianépolis, Navegantes e
Joinville), poderé se tornar uma referéncia
como porto de partida para cruzeiros a locais
muito frequentados por cruzeiristas que
possuem preferéncia por viagens com curta
duracdo (5 a 7 dias).

Figura 34. Cendrio atual do mercado de cruzeiros no Brasil (a esquerda) e cendrio com a implantacdo do Terminal BC PORT (d direita).
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Belo Horizonte/MG™ VItOlla/ES Quando se trata de turistas argentinos,

chilenos, paraguaios e uruguaios, publico

altamente frequente em Balnedrio Camborid,

/ \ ; estes poderiam utilizar o BCPORT como porto

; de embarque para cruzeiros para Ilha Bela,

' /' Blzios e Rio de Janeiro, retornando a Balneério
g : / 7 A_g 4 Camborit (Figura 36).

‘.r‘“‘_'_'_,r """\-\_f._\ )
O Rio de Janeiro/R) ) , ,

. \ \ [ / l/ .--'—--E.: Em apresentacdo do projeto do Terminal

"\'f‘“r';\ \ \ 11 /" : Sao PﬂlllO/SP Portudrio de Turlsmo.BC P.ORT no evenFo da

4 CLIA-ABREMAR (Cruise Lines International

\J vy g

N \ \ \ \\ 'Q@Eurltlba/PR Association—Brasil) em outubro de 2015, que
s S )

contou também com a presenca das empresas
MSC Cruises, Costa Cruceros e Pullmantur
e associadas, foi diagnosticado o BC PORT
como provavel porto de partida paraarotade
cruzeiros maritimos “From the tropical forest
to the end of the world” (desde a floresta
tropical ao fim do mundo), na cobicada rota
entre o Brasil e o extremo Sul da Argenting,
visitando os principais portos do Sul e a exdtica
Ushuaia, passando pela Peninsula Valdéz.
Tal rota atraird turistas do mundo inteiro
a Balneério Camborid, e colocara a cidade
definitivamente nos roteiros internacionais
de turismo.

Aoperacao do Terminal Portuério de Turismo
BC PORT ird atuar com grande contribuicdo
com o crescimento do setor turistico de
Balnedario Camboril e regido, atraindo turistas
nacionais e estrangeiros, e consequente-

Figura 35. Rotas de cruzeiros com destino
aos paises do Mercosul.
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ird fornecer para suprir esta demanda. Desta
forma, tratando-se de um empreendimento
desta magnitude, o BC PORT podera atuar
: como um ganho econdmico para Balnedério
Camborid.

| ]
Riode Janeiro ) Buzios

Sant - .
Far g Portanto, a operacdo do empreendimento,
A_ssunqas Wha Bela

Paragual* | : incluindo Balnedrio Camborid como rota de
navegacao para navios de cruzeiros, impactara
positivamente no aumento de arrecadacao
tributdria tanto para o municipio e regiao,
como para todo Estado de Santa Catarina, além
do aumento significativo de investimentos e
geracdo de empregos e renda.

\ i
.Hunte-wdeu
Urogual
Buenos Aires

Argentina | b
; Balmadris Camberi

BC

Punta el Este

!
os Alres -__.-*“‘II

mente, movimentando a economia interna e Figura 36. Mapa
contribuindo na geracdo de empregos e renda. estratégico da malha
Além disso, 0 BC PORT contard com uma area aérea/maritima de turistas

argentinos, chilenos,
paraguaios e uruguaios de
férias em Santa Catarina

comercial de desembarque, aberta ao publico,
onde os moradores de Balneario Camborit e

os milhares de turistas que a cidade recebe estendendo-as em um
durante todo ano poderdo desfrutar dos cruzeiro para o llha Bela
restaurantes, shopping, centro de eventos e (SP), 51.’12/05 (RJ) e Rio de
inGmeras outras atracoes. Janeiro.

= “lghuaia

Para atendimento de todo complexo do
terminal, serdo necessarios insumos de todos Figura 37. Rota entre o Brasil e o extremo Sul da Argentina conhecida como “da

os tipos, como alimenticios, vestudrios e até de floresta tropical ao fim do mundo”.

servicos, na qual Balnedrio Camboril e regiao
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Figura 38. Perspectiva da caixa de colisGo e
depdsito de contéiner do Terminal Portudrio
de Turismo BC PORT.

9.3.2. Insumos para a
Operacao do Terminal

9.3.2.1. Rede de Abastecimento de Agua

O abastecimento de dgua sera feito através
de trés fontes: coleta de dguas pluviais,
dessalinizacdo da dgua do mar e através da
concessdo de dgua fornecida pela Empresa
Municipal de Agua e Saneamento de Balneério
Camborit — EMASA.

9.3.2.2. Rede de Energia

O fornecimento de energia elétrica ocorrera
de trés formas: por meio do sistema de
placas fotovoltaicas distribuidas por todo
o empreendimento e por toda extensdo da
estrutura do tubo transportador; através do
método de uso do vapor por meio de caldeiras
para geracdo de energia e aguecimento das
piscinas do hotel; e por meio da empresa de
distribuicao de energia, CELESC.

9.3.2.3. Apoio Logistico

Aséreas de hotel, lojas e restaurantes deverao
ser abastecidas com materiais de consumo
através de balsas que navegardo da area de
apoio logistico em terra—o retroporto. Este
retroporto serdinstalado na drea do canteiro
de obras, no bairro da Barra, apds este ser
desmobilizado (Figura 39).

Todo insumo a ser utilizado durante a
operacao serd entregue pelos fornecedores
na area do retroporto do terminal, para
posterior encaminhamento ao BC PORT via
rota hidroviaria (Figura 39). Estas mercadorias
serdo transportadas até o terminal por
barcacas e serdo descarregadas através de
um guindaste em area proximo ao depdsito
de contéiner e a caixa de colisdo (Figura 38).

——__ ]
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Figura 39. Operacdo logistica de abastecimento ao Terminal Portudrio de Turismo BC PORT.
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9.3.3. Sistema de Coleta e
Tratamento de Efluentes
Sanitarios

Para o tratamento de efluentes sanitarios do
BC PORT seré utilizado o sistema continuo
aerodbico vertical, o Coroh®, que utiliza reacoes
biolégicas em todas as fases do processo de
digestdo dos poluentes (Figura 40).

9.3.4. Sistema de
Drenagem das Aguas
Pluviais

O sistema de drenagem das dguas pluviais
no terminal serd composto pela captacao
das dguas de chuva na superficie de todo
terminal através de canaletas instaladas na
extremidade de todo pier e serdo conduzidas
para caixas coletoras e separadora de dgua
e Oleo. Posteriormente, estas dguas pluviais
serdo reaproveitadas para dguas de lavagem
e irrigacao.

9.3.5. Residuos Sélidos

Durante a operacao do BC PORT, os residuos
sélidos serao armazenados temporariamente
em cacambas contentoras localizadas no
pier do empreendimento, junto ao local de
depésito de contéiner, que serdo recolhidas
por balsas (ferry-boat) até a drea de apoio
logistico situado no bairro da Barra. Apés,
estes residuos serdo transportados para

LEGENDA

1 TANQUE DE ENTRADA COM REATOR DE POCO PROFUNDO

2 TANQUE DE MISTURA

3 AERADORES

4 REATOR 1

5 FILTRO BIOLOGICO

6 REATOR 2

7 DIFUSOR

8 SAIDA DA AGUA TRATADA

Figura 40. Diagrama bdsico de funcionamento do sistema coroh®.

destinacao final por empresa especializada
na coleta e descarte dos residuos e licenciadas
para realizar tal operacao.

9.3.6.Rota de Transfer e
Estacionamento

O BC PORT contard com uma darea de
estacionamento com capacidade para 400

veiculos e 20 6nibus, em terreno de concessao
com a construtora FG Empreendimentos,
préoximo ao terminal (Figura 41).

Para acesso ao estacionamento, o usuario po
usufruir do sistema de transfer que realizara
o tramite em levar/buscar o cruzeirista e/o
usudrio do BC PORT entre o terminal e o local de
estacionamento.
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Figura 41. Localizacdo do estacionamento e da rota de transfer a ser utilizada no Terminal Portudrio de Turismo BC PORT.
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Estima-se cerca de 938 funcionarios para a
operacao do Terminal Portuédrio BC PORT,
designados paraaarea hoteleira, gastronémica,
shopping e o centro de servicos portudrios.
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A delimitacdo das dreas de influéncia® de um
determinado projeto é uma das necessidades
legais para possibilitar a correta avaliacdo dos
impactos ambientais de um empreendimento
(Resolucdo CONAMA N©° 01/86° ). Esta
delimitacdo é uma etapa fundamental para
a elaboracdo do diagndstico ambiental”
necessario para a elaboracdo do Estudo de
Impacto Ambiental. As dreas de influénciasdo

RELATORIO DE IMPACTO AMBIENTAL - RIMA
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aquelas afetadasdireta ouindiretamente pelos
impactos ambientais, sejam eles positivos ou
negativos, decorrentes do empreendimento,
durante suas fases de implantacdo e
operacao. Estas dreas normalmente possuem
tamanhos diferenciados, dependendo do
meio considerado (meio fisico, bidtico ou
socioecondmico), e do tipo e tamanho do
empreendimento.

Para facilitar o entendimento, as areas de
influéncia foram delimitadas em trés niveis:
Area Diretamente Afetada (ADA), Area de
Influéncia Direta (AID) e Area de Influéncia
Indireta (All).

“Areas de influéncia: drea externa a um ponto de referéncia, sobre a qual é exercida algum tipo de
influéncia ambiental e/ou socioeconémica, podendo acarretar em alteracées do padrdo atual.
°ResolucGo CONAMA N°01/86: dispe sobre critérios bdsicos e diretrizes gerais para a avaliacdo de
impacto ambiental.

"Diagndstico ambiental: levantamento sistemdtico seguido de andlise de fatores ambientais e
socioeconémicos relacionados a alguma atividade, com a finalidade de caracterizar a qualidade
socioambiental atual de uma drea de abrangéncia definida.




’?o!/’gona[ de acesso: trecho aqudtico com profundidades adequadas que possibilita o trdnsito de embarcagoes.
"Area de bota-fora: local apropriado ao qual sdo destinados os sedimentos dragados.

10.1. AREA DIRETAMENTE
AFETADA - ADA

A Area Diretamente Afetada (ADA) é a
area onde irdo ocorrer as intervencoes que
sdo objeto de andlise por parte do estudo
ambiental, sendo delimitada pelas atividades
deinstalacdo e operacdo do empreendimento.
A area de intervencdo direta do BC PORT
compreende a drea do pier, a passarela de
acesso, o tubo transportador, a drea de canteiro
de obras — e futuro retroporto, a poligonal
de acesso™ e a drea de bota-fora', situada a
uma distancia de cercade 5,5 quildmetros do
terminal (Figura 42).

10.2. AREA DE INFLUENCIA
DIRETA - AID

A Area de Influéncia Direta (AID) é definida
como sendo aquele territério onde as
relacdes sociais, econdmicas, culturais e
os aspectos fisicos e bioldgicos sofrem os
impactos de maneira primaria decorrentes
das atividades de instalacdo e operacdo de
determinado empreendimento, podendo ter
suas caracteristicas alteradas, ouseja, hduma
relacdo direta de causa e efeito.

Para os meios fisico e bidtico, considerando
todas as intervencdes necessarias para a
implantacdo do Terminal Portudrio de Turismo
BC PORT, a Area de Influéncia Direta (AID)
marinha compreende toda enseada de
Camboril e adesembocadura do rio Camborid,
assim como toda a drea marinha circunvizinha
da drea de bota-fora, em um raio de 100
metros (Figura 44). Ja a Area de Influéncia
Direta (AID) terrestre compreende um raio de
100 metros a partir da desembocadura do rio
Camboril e da area de canteiro de obras, e a
futura drea do retroporto, que abrange parte
da Barra Sul e do bairro da Barra (Figura 44).

Para o meio socioeconémico, a Area de
Influéncia Direta (AID) foi subdividida em
Restritiva e Expandida. Assim, a AID Restritiva
envolveu todo o Municipio de Balneério
Camboril, que podera sentir as mudancas
de forma mais direta pelo empreendimento
(Figura 45). Quanto a AID Expandida, essa
abrange todo o bairro Centro, da Barra e
a regido das praias agrestes de Balneario
Camborid, que inclui as praias de Laranjeiras,
Taquarinhas, Taquaras, Pinho, Estaleiro e
Estaleirinho (Figura 45).

10.3. AREA DE INFLUENCIA
INDIRETA — All

A Area de Influéncia Indireta (All) é a regido
onde osimpactos se fazem sentir de maneira
secundaria ouindireta e, de modo geral, com
menor intensidade em relacdo 3 Area de
Influéncia Direta (AID).

Em relacdo ao meio fisico e bidtico, foi
considerado como Area de Influéncia Indireta
(All) para o meio terrestre toda a regido que
circunda a Area de Influéncia Direta em um
raio de 500 metros a partir da desembocadura
do rio Camboril e da drea de canteiro de
obras (e futura area para a instalacdo do
retroporto), que abrange parte da Barra
Sul e do bairro da Barra (Figura 44). Na area
aquadtica, consideraram-se as areas adjacentes
a AID da enseada de Camboril e da drea de
bota-foratambém em um raio de 500 metros,
contemplando também toda a drea de possivel
navegacao da draga (Figura 43).

Em relacdo ao meio socioecondmico,
considera-se como area de influéncia indireta
os municipios de Penha, Navegantes, Itajai,
Camboril, Itapema, Porto Belo e Bombinhas
(Figura 45).
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Figura 42. Localizacd@o das Areas Diretamente Afetadas do Terminal Portudrio de Turismo BC PORT, no Municipio Balnedrio Camborit, SC.
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Figura 43. Localizacdo das Areas de Influéncia dos Meios Fisico e Biético na drea marinha do Terminal Portudrio de Turismo BC PORT, no Municipio Balnedrio
Camborid, SC.
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Figura 44. Localizacdo das Areas de Influéncia dos Meios Fisico e Bidtico na drea terrestre do Terminal Portudrio de Turismo BC PORT, no Municipio Balnedrio
Camborid, SC.
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| Figura 45. Localizacdo das Areas de Influéncia do Meio Socioeconémico do Terminal Portudrio de Turismo BC Port.
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. DIAGNOSTICO
AMBIENTAL ®

O objetivo do Diagnéstico Ambiental é
apresentar os principais elementos do meio
fisico, bidtico e socioecondmico passiveis de
modificacoes com ainstalacdo e operacdo do
empreendimento, e desta forma facilitar a
andlise do 6rgdo ambiental licenciador.

Para o desenvolvimento e levantamento dos
elementos dos meios fisico, socioecondm-
ico e bidtico, foi necesséario o trabalho de
uma equipe multidisciplinar® composta
por técnicos qualificados. Esta equipe se
envolveu diretamente no levantamento
e processamento dos dados, oferecendo
informacoes e subsidios técnicos de qualidade

para avaliacdo e entendimento do estudo
apresentado. Também, outras equipes foram
diretamente envolvidas no desenvolvimento
dos varios projetos, que subsidiam o processo
administrativo de licenciamento ambiental do
empreendimento, e que foram avaliados na
elaboracdo do Estudo de Impacto Ambiental
—EIA, e resumido neste RIMA.

®Diagndstico Ambiental: é a caracterizacdo-da ‘qualidade ambiental atual da drea de
abrangenC/a do Estudo de Impacto Ambiental.

*Equipe multidisciplinar: grupo de pessoas com d/ferentes especializacées funcionais que
trabalham para alcangar um objetivo comum, abrangendo variados campos do conhecimento
técnico-cientifico.
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11.1. DIAGNOSTICO DO MEIO
FISICO

No diagndstico do meio fisico foram caracterizados:

« Dados Climéticos;

» Geologia e Geomorfologia;

« Recursos Hidricos e Qualidade das Aguas;

» Qualidade dos Sedimentos;

* Caracterizacdo Oceanogréfica e Hidrodindmica;
 Modelagem Hidrodinamica, de Ondas e de
Transporte de Sedimentos;

 Sedimentologia Costeira;

* Morfodinamica Costeira;

» Ruidos Atmosféricos; e,

 Ruidos Subaquaticos.

11.1.1. Dados Climaticos

O Estado de Santa Catarina é uma regido das mais
uniformes e de maior grau de unidade climéatica
expressa pelo predominio do clima mesotérmico,
superimido, sem estacao seca e com um ritmo
climatico caracteristico de regides temperadas.
Possui precipitacdo anual de 1.545,3 mm,
temperatura média de 20,3°C e umidade relativa
de 83,73%. Cabe destacar que esta regido sofre de
tempos em tempos com as fortes chuvas, como
um evento de precipitacdo extrema registrado em
novembro de 2008 (Figura 46) e outro em setembro
de 2011, os quais afetaram diretamente Balneério
Camboril, que causaram, inclusive, grandes
alagamentos no municipio.
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Figura 46. Enchente de 2008 em Balnedrio Camborit, SC. Fonte: ClicRBS.

—_— T
— Implantacdo do Terminal Portudrio de Turismo

/\




11.1.2. Geologia e
Geomorfologia

De acordo com o diagndstico geoldgico,
afloram na Bacia Hidrografica do
Rio Camborit - BHRC oito unidades
litoldgicas, sendo cinco destas do sistema
Embasamento cristalino, uma do sistema
deposicional continental, e duas do
sistema deposicional transicional (Figura
47). Na area da orla da Praia Central
aflora o Depésito Marinho Praial, sendo
constituido por sedimentos arenosos
fino, médio a grosso, selecionados a
moderadamente selecionados, imaturos
a maturos e compostos de quartzo,
felsdspato, minerais pesados, opacos e
bioclastos carbonéticos.

Do ponto de vista geomorfoldgico,
as unidades lito-estratigréaficas
correspondem aos dominios das Terras
altas e das Terras baixas e seus respectivos
compartimentos geomorfoldgicos,
denominados na Bacia Hidrogréfica do
Rio Camborit-BHRC de Embasamento,
Coluvio-aluvionar e Edlico/Marinho praial
(Figura 48).
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Figura 47. Mapa geoldgico da Bacia Hidrogrdfica do Rio Camboriti - BHRC.
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Figura 48. Mapa geomorfoldgico da Bacia Hidrogrdfica do Rio Cambori.

RELATORIO DE IMPACTO AMBIENTAL - RIMA




11.1.3. Recursos,Hl'dricos e
Qualidade das Aguas

A drenagem continental da area de estudo possui
dois corpos hidricos principais, o rio Camboril e o rio
Marambaia. Ambos pertencentes a Bacia Hidrografica do
Rio Camboril, e podem ser considerados como principais
responsaveis pelo aporte de 4gua doce para a enseada,
assim como também sdo potenciais fontes de nutrientes,
contaminantes e sedimentos.

A Bacia Hidrografica do Rio Camborit — BHRC possui
uma area de 199,8 km?, a qual inclui os municipios de
Camborit e Balnedrio Camboril (Figura 51).

As areas urbanas de Camborit e de Balneario Camborid
atingem as margens do rio Camboril, o que aumenta
a sua exposicdo a contaminacdo por dguas residuérias
urbanas, doméstica e industrial, muitas vezes clandestinas
e in natura.

De menor porte que o rio Camborid, e também
pertencente 3 mesma bacia, porém, sem uma conexao
direta com o mesmo, o canal do rio Marambaia possui
pequeno porte e desdgua no extremo norte da Praia
Central, drenando principalmente a drea urbana norte do
municipio. Originalmente, o rio Marambaia possuia maior
relevancia na proximidade da orla do Balneério Camboril
e apresentava uma largura mais significativa (Figura 49).
No entanto, apds o intenso processo de urbanizacédo,
com o avanco das construcdes, impermeabilizacdo do
solo e verticalizacdo, o rio Marambaia acabou por ser
pressionado a partir do seu entorno devido a aterros e
trechos de canalizacdo das suas dguas (Figura 50).

Figura 49. Imagem de Balnedrio Camborit na década de 1960 com detalhe da regido da foz do rio
Marambaia. Fonte: Arquivo Histérico de Balnedrio Camborid.

Figura 50. Desembocadura do canal do rio Marambaia na década de 1990, apds a construcdo do molhe faga
—_—

sua estabilizacdo. Fonte: Arquivo Histérico de Balnedrio Cambl%ija.ntagéo doTerminal Portudrio de Turismo 1242
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Figura 51. Limites da Bacia Hidrogrdfica do Rio Camborid.
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Para o estudo de impacto ambiental, foi
realizado um diagndstico da qualidade das
dguas da enseada de Camboril e dos rios
Marambaia e Camboril, com amostragem
realizada em fevereiro de 2016 das dguas
superficiais e de fundo, em 15 estacdes
amostrais (Figura 52). Estes dados foram
analisados e comparados com uma série
histérica de dados disponiveis para a drea de
estudo.

Os resultados obtidos mostram que as
aguas superficiais e de fundo da enseada

de Camboril tém boa qualidade ambiental
quando considerado o disposto na Resolucao
CONAMA N° 357/2005'° . J3 as discordancias
observadas nas dguas coletadas nos rios
referem-se aos parametros que estdo
relacionados com a falta de tratamento
adequado de esgotos domésticos, o que,
dependendo das condicoes hidrodinamicas,
pode se estender na enseada nas estacoes
amostradas proximas as desembocaduras dos
rios, o que tem sido observado ao longo do
tempo em estudos anteriores.

"°Resolucdo CONAMA N° 357/2005: dispée sobre a classificacdo dos corpos
de dgua, estabelecendo as condicées e padrées de lancamento de efluentes.
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Figura 52. Estagcées amostrais de coleta de dgua superficial e de fundo em fevereiro de 2016 na drea de influéncia do BC PORT.
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11.1.4. Qualidade dos
Sedimentos

Para o diagnéstico da qualidade dos
sedimentos foi realizada coleta em fevereiro
de 2016, em 29 pontos amostrais distribuidos
na enseada de Camboril, rio Marambaia e rio
Camborit (Figura 53). Da mesma forma como
paraa qualidade das dguas, estes dados foram
comparados com informacdes disponiveis para
aregido, em estudos pretéritos.

Foi obtido que na enseada de Camboril os
sedimentos superficiais foram compostos

principalmente por fracdes arenosas, com
excecdo das estacdes localizadas na porcao
norte da enseada, com sedimentos mais finos.
Embora se observem aportes oriundos do rio
Camboril e uma drea de maior concentracao
de pardmetros associados aos grados finos na
area norte da enseada, todos os parametros
quimicos solicitados pela Resolucado CONAMA
No 454/2012 se mantiveram dentro dos
limites dispostos pela legislacdo citada,
no que se refere a qualidade ambiental do
compartimento sedimentar, seja na enseadade
Balneario de Camboril ou nos rios adjacentes
a esta (Camborid e Marambaia).
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Figura 53. Localizacdo das 29 amostras de sedimentos superficiais coletados na enseada de Camboriti e nos rios Marambaia e Camborit, em fevereiro de 2016.

RELATORIO DE IMPACTO AMBIENTAL - RIMA




11.1.5. Caracterizacao
Oceanografica e
Hidrodinamica

Na Praia Central de Balneédrio Camborit
observa-se o efeito dominante de ondas de
direcdo NE (nordeste) e E (leste). A enseada,
por ser semi-protegida, recebe ondas com
reducdo na altura significativa da onda, em
funcdo da difracdo que ocorre na Ponta das

Laranjeiras. Quanto a energia das ondas, esta
€ maior na porcdo norte da enseada, devido
amaior exposicdo a energia das ondas vindas
do quadrante sul e sudeste.

Em relacdo as correntes, estas tém maiores
velocidades em sub-superficie (até 2 metros
de profundidade), com o valor méximo de 0,76
m/s e um valor médio de 0,34 m/s. As correntes
possuem uma maior influéncia dos ventos
nordeste que atuam na direcdo da corrente,
resultando em correntes que fluem para o

quadrante sudoeste. As correntes nas camadas
mais préximas ao fundo mostraram-se
influenciadas por processos causados pelas
forcantes de maré e ondulacdes, entretanto,
nas camadas mais superficiais o vento atua
significantemente na direcao e velocidade.

Quanto as marés, apresentam uma variacao
entre 0 e 1,4 metros, conforme medido em
campo através de fundeio do equipamento
de medicdo, para a realizacdo dos estudos
ambientais.
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“ Foram realizados estudos de
modelagem matemdtica para

avaliar as possiveis alteracoes
hidrodindmicas e morfologicas

geradas pelas estruturas de

mar do BC PORT...”
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11.1.6. Modelagem
Hidrodinamica, de

Ondas, de Transporte de
Sedimentos e Simulacao de
Manobras de Navios

todo o periodo simulado o sedimento em
suspensdo permaneceu na camada de fundo,
nao ocorrendo transporte vertical do sedimento,
e por consequéncia, ndo causando alteracoes
significativas na turbidez da dgua adjacente a
area do projeto. Também se verifica que a o
sedimento suspenso pela atividade de dragagem
nao apresenta risco atingir a Praia Central, salvo
algum evento extremo.

\
Internacional). Apds a andlise dos cendrios
simulados foi possivel concluir que o projeto
do canal, da bacia de evolucdo, e dos bercos de
atracacdo possuem uma perfeita adequabilidade,
com as manobras apresentando um baixo grau
de dificuldade e uma alta seguranca para sua
execucdo. Ressalta-se que nao foi necessario
o emprego de rebocadores nas manobras de
atracacdo, desatracacdo, aproximacao ao berco

Foram realizados estudos de modelagem
matematica para avaliar as possiveis alteracoes
hidrodindmicas e morfoldgicas geradas pelas
estruturas de mardo BC PORT, bem como analisar
o comportamento da pluma de sedimentos
gerada pela dragagem. Também foi realizado
estudo de simulacdes de manobras de navios para
avaliar o potencial impacto destas operacdes na
regido da Barra Sul.

e no giro na bacia de evolucéo.
Para o estudo de manobrasde navios assimulacoes
foram efetuadas com alto rigor técnico, baseados
numa ferramenta consolidada internacional-
mente e recomendada pelo PIANC (Congressos
da Associacdo Permanente de Navegacao

Uma sintese da avaliacdo das manobras simuladas,
por trecho da hidrovia proposta, é apresentada
na Tabela 4, que compreende os pontos principais
da navegacdo executada.

Tabela 4. Sintese da avaliacéo das manobras de navio simuladas.

O modelo hidrodinamico e morfoldgico foi

. . .. Lista de cenirios simulados Grau de Dificuldade
executadocom o objetivode se avaliar os potenciais Orieatacio Veato —R
; ; Cenirio | B Manobia | para & praia Maré Ouda | Tombode o R L
impactos gerados pelo empreendimento sobre erco | ] p“B:m Intensidade|Direcio Manobra(mis) cmva de Evoluco | 2o Berco
a hidrodindmica, na propagacdo de ondas, e T T o e T E T— - = = [ e T
também, nas mudancas morfoldgicas na regido 2 | lstemo |  Saida Proa 20 nés SE Enchente 50 Baino Baite Baiso Bing Alta
d t . 2 int ifi ~ d ~ 3 Intermo | Enbrada Popa 20 nds 5E Varante - 50 Bamo Bamo Bano Bamo Alta
e entorno, isso é, naintensificacdo ou reducdo P Dopa s 55 - - :5 == = H = =
dos processos de erosdo e deposicdo. De acordo 5 | lmemo | Enwada Fopa 15n0s | NE Vazate | NE lm 4 Baixo Baino Baizo Baino Alm
. . (] 1 E da P 20 ni SE Enchentes MNE 1 46 Baixo Baixo Baixo Eaixo Ala
com os resultados obtidos, pode-se concluir e i e e T e = - — EHET
que ainstalacdo do terminal BC PORT ird causar 8 | Fuemo | Saide Proa 15a6s | WE Vazante 37 | Baiw Baitg Baito Baiva Aa
~ . o Extemo |  Enirada Popa 20 nds 5E Varante 18 Baivo Bao Baixo Bawo Alta
pequenas altera¢des na velocidade de correntes, 10 TEteme | Sad Popa omes T SE Co— - i T m e
ondulacao e variacdbes morfoldgicas, no entanto, 11 | Extemo | Enmrada Popa 15nds | NE Varmte | NE Im 56 Baio Baive Baio Baivo Al
R . o 12| Extermo | Enmada P 2006 SE Enchente | NE 1 35 Baine Baino Baite Baing Alia
estas alteraces ficam restritas a uma regido no sul === =t = —_ T S
da enseada Camboril, ndo causando alteragoes ok Aceitabilidade |0 conceire de Grau de Dificuldade & subjarive, assim como o de Aceirabilidads.
. e . .~ . Dificuldade Exre Gifimo rambém porrwd wm grau relanive entre cada cendrio avaliado na simulecde ¢ errd figads o probabilidode de rucerso da
signi Flca tivas paraou tras regioes da Pra 1a Cen tra I' Bamo seanahra fubmelido a won confunta de ponderagder alinentes ag fendrio propesia.
Moderado Moderads O sucesto obiide na simulacde nde paranle o sucesio no ambiente fora do simulads, mas astegura gue gualguer inexeguibilidnde
Para a modelagem da dlSperSéO da DlUma de Alto Alta idemiificado no processo pode ser extrapolada para o munde real, erfeniande assim todos os arores emvolvides nas foses seguintes do
[rroceszo decizdro
sedimentos foi possivel observar que durante
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11.1.7. Morfodinamica
Costeira

A Praia Central pode ser descrita como uma praia
classificada como do tipo praia de enseada' .
Possui, aproximadamente, seis quildmetros
de extensdo e é limitada ao sul pela Ponta das
Laranjeiras e a norte pela Ponta da Preguica.
Apresenta em sua porcao central uma ilha
denominada Ilha das Cabras que gera uma zona
de sombraaela, gerando o desenvolvimento de
uma saliéncia (Figura 54).

Caracteriza-se como uma praia de sistema
fechado, na qual as trocas de sedimentos ocorrem
entre perfis praiais, ndo havendo perdas para
a enseada (off-shore'?) e nem para os sistemas
fluviais do rio Camborit e do canal do rio
Marambaia. Desta forma, pode-se concluir que
esta praia ndo apresenta processos erosivos™
representativos, bem como retracdo' da linha
de costa, demonstrando estar em estabilidade.

""Praia de enseada: sdo aquelas praias limitadas por promontdrios rochosos
ou outros obstdculos fisicos, geralmente formando um arco com curvatura
acentuada e cujo contorno tende a assumir a forma de um meio cora¢do ou de
uma lua crescente.

"20Off-shore: termo da lingua inglesa cujo significado é “afastado da costa”.
*Erosdo: processo de remogdo de sedimentos, tanto em dreas continentais como
submersas, por agdo da chuva, ondas, correntes e/ou vento.

"Retracdo: recuo da linha de costa.
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! Figura 54. Delimitacdo da enseada de Camboriti pelos promontérios de Ponta de Laranjeiras e Ponta da Preguica.
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11.1.8. Ruidos Atmosféricos

O diagnéstico de ruidos atmosféricos foi composto
por duas campanhas amostrais realizadas nos
periodos diurno e noturno em um total de 29
pontos amostrais distribuidos entre a Barra Sul
e no bairro da Barra.

Osresultados de ruidos obtidos encontraram-se,
em sua maioria, acima dos limites aceitaveis
segundo a legislacdo, na qual o tréfego de veiculos
foi o maior interferente nos niveis de ruidos,
principalmente nos pontos amostrais situados
préoximos a BR-101, em drea préoxima onde serd
instalado o canteiro de obras do empreendimento
(Figura 55 e Figura 56).

Foi possivel constatar que os niveis de
ruido ambiente das areas de influéncia do
empreendimento jd apresentam certo nivel de
poluicdo sonora, sendo estes tipicos ambientes
de areas urbanizadas com alta densidade
populacional.
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Figura 55. Mapa de Interpolacédo dos Niveis de Pressdo Sonora Equivalente no Periodo Diurno, na ADA do Terminal Portudrio de Turismo BC PORT, Bal-
nedrio Camborid, SC.
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Figura 56. Mapa de Interpolacdo dos Niveis de Pressdo Sonora Equivalente no Periodo Noturno, na ADA do Terminal Portudrio de Turismo BC PORT, Bal-
nedrio Camborid, SC.
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